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Le Servicedestransportset del'énergie dela RCJU vient de nous communiquer la décision
francaise.

Dansle méme courrier, nous apprenons que le délai derecoursjuridique aupres du Consell
d'état frangais court du 22 mai au 21 juillet 2006. Lerecoursn'a pasd'effet suspensif.

L e Gouvernement jurassien transmet ce message aux communes officiellement concer nées. 11
prendra sa décision quant au recour s trés prochainement.

Soutiendra-t-il lescommunes, les associations et les nombreux particuliers qui s élévent
contre ce projet, et qui souhaitent un partage équitable avec I'approche par I'Est ?

Rappelons que PVT propose également de fixer unelimite absolue a I'augmentation des
survols, tant quele partage avec I'Est n'est pasréalise.

Le texte officiel

Texte non paru au Journal officiel 475

Directeur général de l'aviation civile

Accord du 10 février 2006 sur les modalités d'utilisation des pistes et de suivi des mesures correctives
visant a réduire I'impact du projet sur I'environnement dans le cadre de I'implantation d'un ILS en piste 34
sur lI'aéroport de Béle-Mulhouse

NOR : EQUA0610869X

Vu la convention d'Espoo, et notamment son article 7 et I'appendice I,

Vu le dossier de motivation et d'évaluation d'impact sur I'environnement et le mémoire en réponse transmis a la
Suisse par la France ;

Considérant que le projet ILS 34 de mise en ?uvre d'une approche de précision en piste 34 apporte une contribution
significative a la sécurité des vols sur l'aéroport de Bale-Mulhouse ;

Considérant que le guidage radar est la méthode utilisée pour rejoindre I'axe de piste et que la procédure standard
est une procédure utilisable en cas de panne des équipements de radiocommunication & bord des avions ou en cas
d'indisponibilité radar ;

Considérant que la France présente la mise en place d'un seuil décalé de 1 120 métres et le maintien de l'utilisation
préférentielle de la piste 16 a l'atterrissage comme deux mesures correctives visant a réduire I'impact du projet sur
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I'environnement ;

Considérant que depuis 2000, le pourcentage des avions évoluant selon les regles de vol IFR ayant atteri en piste
34 varie en moyenne entre 5,3 et 8,3 %.

Les deux parties conviennent des dispositions suivantes :

1. Modalités d'utilisation des pistes

Dans le cadre de la mise en ?uvre de la procédure ILS 34 & Bale-Mulhouse, la piste 16 continuera a étre utilisée
comme piste préférentielle a l'atterrissage comme par le passé, y compris avec des valeurs de composante de vent
arriére compatibles avec le maintien de la sécurité des vols compte tenu des limitations opérationnelles usuelles des
aéronefs, et ce conformément aux modalités suivantes :

- pour des raisons de sécurité et en conformité avec les recommandations internationales, la piste 16 ne peut plus
étre utilisée lorsque les valeurs de vent moyenné sont supérieures a la valeur de 5 kt (cette valeur correspond a des
vents instantanés, rafales incluses du secteur nord pouvant atteindre 10 kt) ;

- lorsque la piste est contaminée, la piste 16 ne peut plus étre utilisée avec des composantes de vent arriére ;

- le choix de la piste en service est fait par le contrleur qui assure la fonction de chef de tour, en fonction
essentiellement des données actuelles ou prévisionnelles de vent dont il dispose. Pour ce faire, il bénéficie d'un outil
informatique d'aide a la décision dénommé RAAS (Runway Allocation Advisory System) permettant d'objectiver la
décision relative au choix de la piste en service en se basant sur les différents paramétres météorologiques (en
particulier le vent moyenné) et techniques et garantissant ainsi une uniformité de ce choix lorsque des conditions
opérationnelles similaires se produisent ;

- dés lors que les conditions déterminantes, intégrant en particulier les données actuelles, les prévisions concernant
les conditions météorologiques et le volume de trafic attendu, rattachées aux atterrissages en piste 16 seront
remplies et tant qu'elles le resteront, la piste en question doit étre utilisée en tant que piste d'atterrissage.

IP' gosi If de suivi e%ﬂ |iSFl'[i n
referentielle de’Ja piste valant mesuyr
I!)rzé\)f]teetnuatlon e I'impact environnemen

La partie francaise et la partie suisse feront un suivi annuel du taux et des conditions d'utilisation de la piste 34 a
I'atterrissage au cours de l'année écoulée et rendront compte de ce suivi aux instances consultatives compétentes
en matiére d'environnement pour I'aéroport de Bale-Mulhouse.

De plus, dés que le taux dépasse, sur une année, 8 % du nombre total des atterrissages selon les régles de vol IFR,
une analyse approfondie des causes sera réalisée par les deux parties. Les résultats de cette analyse seront
communiqués aux mémes instances consultatives.
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Enfin, si le taux dépasse, sur une année, 10 % du nombre total des atterrisages selon les regles de ol IFR, la
direction des services de la navigation aérienne et I'office fédéral de I'aviation civile engageront des consultations au
sujet des mesures possibles a prendre pour retrouver, dans le respect des modalités d'utilisation des pistes décrites
a l'article 1 du présent accord, un taux d'utilisation de la piste 34 a l'atterrissage par les avions évoluant selon les
regles de vol IFR inférieur & 10 %.

Les informations pertinentes concernant l'utilisation de la piste 34 a I'atterrissage par les avions évoluant selon les
regles de vol IFR seront diffusées régulierement sur les supports développés par I'EuroAirport.

Le directeur général de I'office fédéral de I'aviation civile,

R. Cron

Le directeur général de l'aviation civile,

M. Wachenheim

adresse url du document :

http://www?2.equipement.gouv.fr/bulletinofficiel/fiches/Bo20067/A0070079.htm

Post-scriptum :

Dans un courrier adressé aux autorités cantonales et communales, Pro Val Terbi demande que les communes officiellement concernées soient

soutenues dans leur effort, si elles entreprennent une démarche juridique qui sera longue et colteuse.

Si le Gouvernement ne souhaite pas s'opposer directement, soutiendra-t-il financiérement les communes qui le feront ?
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